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תקנות עמותת ראלי רייד ישראל
תקנות הליגה באות לתאר ולהסביר את אופי אירועי הראלי רייד, כללי ההתנהגות של המשתתפים באירוע, מבנה האירוע ודרך ההתנהלות שלו.

הוראות התקנות באות כדי ליצור מסגרת עבודה אחידה וברורה לכל אירועי הראלי רייד, ולהגדיר כללי התנהגות אחידים לכל המשתתפים באירועים בישראל.
התקנות והוראותיהן באות לתאר את אופי פעילות אירועי הראלי רייד בישראל. לשון ההוראות ומהותן נלקחו ממודל ה- FIA, הפדרציה הבינלאומית לספורט הרכב (אירופה), אשר מגדירה במפורש את כל דרכי ההתנהגות באירועי ספורט מוטורי אלו. התנאים הכלליים המתוארים בתקנות ה-FIA לגבי אירועי ה הראלי רייד / קרוס קאונטרי משמשים כמודל לחיקוי למרוצים  בישראל. יחד עם זאת עמותת  הראלי רייד שומרת לעצמה את הזכות להתאים את הגדרות ה-FIA לתנאי הארץ (ישראל) תוך כדי עמידה מלאה בקריטריונים ובדרישות הבטיחות המקצועיות הנדרשות באירועי ה- FIA בחו"ל, לאירועים מן הסוג הנ"ל: באחה/ הראלי רייד / קרוס קאונטרי.

תוכן:
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1.
הגדרות – מאפייני האירוע


1.1
הראלי רייד הינו אירוע ספורטיבי / ספורט מוטורי אשר המסלול בו עובר בשטחי 

המדינה הפתוחים.
1.2
הראלי רייד הינו ראלי "קרוס קאונטרי" אשר חייב להיערך במשך יום או יומיים.

המרחק המירבי הכולל ליום אחד: 800 ק"מ, לשני ימים : 1200 ק"מ.


באשר הראלי רייד מתקיים במשך יומיים, יש לקיים זמן מנוחה מינימאלי של 8 שעות ומקסימאלי של 20 שעות בין שני הימים.
באירועי הראלי רייד המכוונים לאליפות הבין לאומית של ה-FIA, המרחק  המינימאלי של הקטעים הנבחרים (SELECTIVE SECTION) הינו 400 ק"מ. באירועי הראלי רייד שלא מכוונים להיכלל באליפות הבין לאומית של ה-FIA, המרחק המינימאלי של סך הקטעים הנבחרים הינו 300 ק"מ
.
1.2.1
במקרה ויתקיים באירוע קטע דירוג / פרולוג / SSS - 
SUPER SPECIAL STAGE)) יתווסף לאירוע יום נוסף, המקדים 
את היום/ימים האחרים. ביום הראשון יתקיים קטע הדירוג (לאחר 
הבדיקות המנהלתיות, הטכניות והתדריך).
1.2.2
הבדיקות המנהלתיות באירועי הראלי רייד תתקיימנה ראשונות בבוקר היום הראשון של האירוע.
1.2.3
הבדיקות הטכניות באירוע הראלי רייד יתקיימו בבוקר היום הראשון של 

האירוע, במקביל ולאחר הבדיקות המנהלתיות.
1.3
המסלול מחולק לימי ראלי LEG הכוללים "קטעים נבחרים" - 
SELECCTIVE SECTION, אחד או יותר, המחוברים ביניהם ב"קטעי קישור" 
ROAD SECTION המוגבלים במהירות ממוצעת וזמן מטרה.

חלוקת הקטעים הנבחרים בנוייה כך שהצוותים המתחרים יסיימו את המסלול 

באור יום. לא תתקיימנה הזנקות לקטע נבחר, בלילה.

האורך המירבי לסך הקטעים הנבחרים ביום ראלי LEG אחד הינו 800 ק"מ.

1.4
כלי הרכב המשתתפים באירוע הראלי רייד יחולקו לקבוצות לפי מאפייני כלי-הרכב.
השייכות לקבוצה זו או אחרת תיקבע לפי נתוני הבנייה של הרכב ובהתאם 

להוראות התקנות הנוגעות לדבר במסגרת חוק הנהיגה הספורטיבית בארץ.
אישור ותוקף הקבוצה ייקבע בכל ראלי, בשלב הבדיקות הטכניות.

1.4.1
חלוקת הקבוצות והקטגוריות הקבועות :
	קטגוריה
	תיאור
	תוקף התקנות

	T1.1  
	רכב אבטיפוס הנעה 4X4 מנוע בנזין
	בינלאומית FIA

	T1.2 
	רכב אבטיפוס הנעה 4X4 מנוע דיזל
	בינלאומית FIA

	T1.3 
	רכב אבטיפוס הנעה 2X4
	בינלאומיתFIA  

	T2.1 
	רכב סדרתי מנוע בנזין
	בינלאומיתFIA  

	T2.2
	רכב סדרתי מנוע דיזל
	בינלאומיתFIA  

	OP1 
	רכב אבטיפוס בלתי-מוגבל
	מקומית

	OP2000
	באגי הנעה אחורית 2X4 עד 2000 סמ"ק.
	מקומית

	פורמולה סופה
	רכב סדרתי 4X4 מסוג סופה
	מקומית

	
	
	


ניתן להציע קטגוריות נוספות לעמותה. הקריטריון הקובע לפתיחת קטגוריה חדשה הוא כמות סבירה של כלים משתתפים. ההחלטה על פתיחת קטגוריה חדשה תהיה של וועד העמותה בהמלצת הוועדה הטכנית של העמותה. קטגוריה חדשה נפתחת על תנאי לעונה אחת. לאחר עונה אחת בה ההשתתפות הייתה עקבית לשביעות רצון המארגנים והעמותה, הקטגוריה תקבל מעמד של קטגוריה קבועה. 

1.4.2 לפני תחילת כל עונה יוכרזו הקטגוריות הפעילות באותה עונה. במצב של מיעוט משתתפים העמותה יכולה לאחד מראש קטגוריות לעונה. לדוגמא, בעונה נתונה יכולה להיות רק קטגורית T2 ללא הפרדה לקטגוריות המשנה.  קטגוריה שהוכרזה לעונה, תתקיים עד סופה גם אם מספר המשתתפים בפועל קטן במהלך העונה. 

1.4.3 על מנת להשתתף במרוצי העמותה, על הרכב לעמוד בתנאים הבאים:


א. לעמוד בכל תקנות מסמך זה והמצורפים אליו, בהתאם לאחת הקטגוריות.


ב. להיות רשום כחוק כרכב תחרותי, לרבות בדיקות מעבדה שונות המחויבות בתקנות.  

2.
הגדרות ומונחים

2.1
לוח הודעות:

לוח ההודעות הרשמי מיועד לפרסום כל ההודעות למשתתפי אירועי הראלי רייד 
אשר מטרתן לשנות, לתקן, להבהיר או להשלים את תקנות והוראות האירועים 
בכלל והאירוע המתנהל בפרט.

2.2
מחנה / חניון (BIVOUAC):


א)
אזור הממוקם בין תחנות הזמן של סוף יום ראלי LEG אחד ותחילת

הבא אחריו, היכן שכל המתחרים נאספים להתארגנות. האזור יוגדר בספר הדרך / ספר הראלי. ניתן לתת סיוע, טיפולים ותיקונים במחנה, באופן חופשי, לכלי הרכב של המתחרים אשר עדיין במרוץ, כמו כל סיוע המותר לפי התקנות המשלימות של האירוע.
2) חל אסור בחניון לקיים טיפולים ותיקונים לרכבים במקום סגור ו/או פרטי.

3) במחנה תמוקם מנהלת הראלי ולצידה לוח ההודעות הרשמי של האירוע.

2.3
תדרוך:


תדרוך הראלי (נהלים ובטיחות) מחייב את נוכחות כל חברי הצוות, לפחות 
בתדרוך הראשון ומומלץ גם בבאים. נהגים יכולים לא להופיע לתדריכים הבאים.
המידע בנוגע למסלול ולבטיחות (תיקונים / שינויים בנקודות ציון ובספר הדרך...) 
יתפרסם גם בלוח ההודעות הרשמי ו/או בתדרוך הראלי.
2.4
כרטיס זמנים (TIME CARD):

מסמך המיועד להחתמות, בסדר כרונולוגי, של עמדות הפיקוח השונות הממוקמות לאורך מסלול הראלי. המסמך יכלול גם את זמני הצוות במהלך 
הראלי אשר יכתבו ע"י אנשי תחנות הזמנים בלבד.
2.5
נקודת ציוןWAY POINT / WPT) ):

נקודות הציון יינתנו למתחרים ע"י המארגן וישמשו אותם לטובת הנסיעה בראלי 
על בסיס המסלול הרשמי המוגדר ע"י נקודות אלו.

הנקודות יתוארו במספרים, קו אורך וקו רוחב לפי רשת ישראל הישנה.

2.6
מתחרה:


יישות פיזית (חברה, גוף מסחרי...) / אדם הנוהג / נוסע ברכב בזמן האירוע.
2.7
משך האירוע:


כל אירוע מתחיל עם הבדיקות המנהלתיות ו/או הבדיקות הטכניות ומסתיים עם 
תום אחד מן האירועים הבאים, המאוחר מביניהם :

1) זמן גג למחאות או ערעורים או סיום כל שימוע שהוא.

2) סיום הבדיקות המנהלתיות והטכניות אשר לאחר המרוץ.
3) סיום חלוקת הגביעים.
2.8
צוות (TEAM):
"צוות" משמעו הנהג והנווט. הצוות מורכב ממקסימום שלושה אנשים אשר 
חייבים להיות ברכב במשך כל זמן האירוע.

2.9
יום ראלי (LEG):

כל חלק באירוע, המופרד באמצעות זמן מנוחה/עצירה של לפחות 6 שעות.

2.10
אזור ניווט:

א)  אזור, בדרך כלל בספר – דרך, אשר בו לא ניתן להגדיר במפורש את 

                המסלול המיועד לנסיעה, רק לפי משבצות האיורים/ציורים וההערות.


ב)  תחנות הפיקוח על המעבר במסלול המיועד לנסיעה בראלי, באזור ניווט, 
     יצויינו ע"י נקודות ציון WPT וייראו היטב בשטח עצמו.

ג)  גם הכניסות והיציאות של אזורי הניווט ייצויינו ע"י נקודות ציון.
ד)  כל התחנות, העמדות ונקודות הציון, יוצגו בספר–הדרך/ספר הראלי.

2.11
פסק זמן:

משך הזמן בו הצוותים נעצרים על ידי בקרת המירוץ/הראלי. פרק הזמן ינוטרל 
מסך הזמן הרשום לצוות בעוברו את מסלול הראלי.

2.12
דף מידע / הודעה:

מידע הניתן על ידי המארגנים ו/או בקרת הראלי, לצוותים אשר, לאחר קריאת 
הדברים, חייבים לאשר זאת באמצעות חתימה. דף המידע יהיה זמין למתחרים 
מוקדם ככל האפשר ויופיע בלוח ההודעות הרשמי.
2.13
"דרכון טכני" (TECHNICAL PASSPORT):

מסמך המונפק על ידי נציגות הספורט המוטורי בארץ האחראית לכך לפי 

חוק. את פרטי הדרכון הטכני  של כלי הרכב המתחרה, יאמת ויאשר הבודק הטכני המורשה האחראי באירוע, אשר יזהה את הרכב הנדון. הדרכון חייב להימסר לבודקים הטכניים באירוע.
2.14
עונש קבוע:


2.14.1
מטרת העונש הקבוע הינה להחליף מספר עונשים אשר יכולים להוביל 
לפסילת מתחרה, בגין אי כיבוד סעיף כלשהו מתקנות  הראלי. העונש 
יאפשר למתחרה להמשיך ולהתחרות בראלי בתנאי תחרות רגילים, יחד עם זאת שהוא מוענש בחומרה. העונש הקבוע בא לידי ביטוי בתוספת זמן לעונשים אחרים שכבר ניתנו או לא למתחרה, בגין מקרים מסוימים המפורטים בתקנות המשלימות (בד"כ בטבלת העונשים). העונש הקבוע הנקבע ע"י המארגן יכול להיות במידה שונה בכל קטע נבחר, קטע קישור או תחנת מעבר (נקודת ציון), כאשר הוא מחושב בהתאם לפרופיל ורמת
הקושי של כל אחד מאלה. סך כל הזמן המתווסף למתחרה המושפע ישירות מהעונשים הקבועים, בכל יום, יחושב על ידי חיבור הזמן המירבי המותר הניתן לקטע/ים הנבחר/ים ו/או קטע/י הקישור אשר לא סיימו אותם בתום הזמן מטרה / גג, יחד עם העונש הקבוע לאותו יום הניתן בגין החלקים החסרים מאותם קטעים (STAGE) שלא סויימו ויחד עם העונש הניתן בגין כל נקודת ביקורת / נקודת ציון חסרה.
2.14.2
במקרה של מסלול יומי בצורת מעגל, (זינוק וסיום באותו מקום, או קרוב 
מאוד אחד לשני) או במסלול ישר, (אבל הזינוק והסיום או חלקים 
מהמסלול הישר מקושרים בדרכים ראשיות/כבישים), יינתן עונש מיוחד על אי מעבר מלא במסלול הרשמי ובמקום זאת – שימוש בכבישים אלו.
אם המקרה יחזור על עצמו, העונש יוכל להגיע עד לכדי פסילת המתחרה.
2.15
קטע דירוג, פרולוג, SUPER SPECIAL STAGE:

א)
ניתן לארגן בראלי קטע דירוג SSS. אם כזה מתקיים, אזי כל המתחרים
חייבים להשתתף בו. ניתן לקיים רק קטע דירוג אחד והוא יקבע את סדר 
הזינוק של המתחרים ליום הבא. קטע דירוג ינוהל כקטע נבחר עם מרחק 
מינימאלי של 2 ק"מ ומרחק מקסימאלי של 10 ק"מ. הערות לגבי האם 
ניתן לערוך סיור מקדים בקטע הדירוג ובאיזו צורה, יופיעו בתקנות 
המשלימות של האירוע.
ב)
קטע הדירוג יילקח בחשבון בחישוב הזמן הכללי של האירוע לכל מתחרה, כמו גם כל העונשים אשר יינתנו במהלכו. העונשים הניתנים 
באותו יום יחושבו בדירוג הכללי של אותו יום.

2.16
ארגון מחדש REGROUPING:

א)
עצירת הזמן (הפסקה) במהלך האירוע, המאפשרת למארגן לבדוק את 
זמני המתחרים בתום קטע נבחר מסוים ולארגן מחדש את זמני 
הזינוק לקטע הבא. הארגון מחדש בא לידי ביטוי בצמצום פערי הזמן בין רכב לרכב, אשר גדל מדי במהלך הראלי.
ב) סדר הזינוק החדש ייקבע בהתאם לסדר הגעת המתחרים בכניסה 
לתחנת הזמן האחרונה, (בד"כ בסוף קטע נבחר). עשרת הצוותים הראשונים יזנקו במרווחי זמן של 2 דקות בין אחד לשני.

2.17
ספר דרך ROAD BOOK:

ספר הדרך יהיה בפורמט של ה-FIA, גודל 5A עם מקסימום 5 שורות אופקיות 
של מרחקים, רישומים ומידע, כולל מאפיינים ו/או מפות המראות את המסלול 
ו/או את נקודות החובה המוצגות ע"י קואורדינטות GPS, אשר בגין אי מעבר בהן
יינתנו עונשים עד כדי פסילה.
2.18
קטע קישור ROAD SECTION:

חלק מהמסלול, בעל זמן מטרה, בין שתי תחנות זמן עוקבות.

2.19
קטע נבחר SELECTIVE SECTION:


מבחן מהירות בזמן אמיתי. קטעים נבחרים, אם ניתן, יעברו במסלול מיוחד 
השמור למתחרי האירוע בלבד. בזינוק לקטע נבחר ובסיום הקטע יוצבו תחנות 
זמן.

2.20
מנהל קבוצה:

הנציג הרשמי של קבוצה אשר בה לפחות 2 כלי-רכב, בעל רשיון מתחרה 


אשר נופק לו בשם הקבוצה.

2.21
זמן מטרה TARGET TIME:


א)  לכל קטע קישור קיים זמן מטרה למעבר הקטע, אשר המתחרים חייבים

     לעמוד בו (לא לחרוג ממנו).


ב)  כל צוות העובר את זמן המטרה בקטע קישור יוענש בזמן לפי דקות.

2.22
זמן משוער ESTIMATED TIME:

הזמן המשוער לסיום קטע נבחר, הניתן על ידי המארגן. הזמן מחושב לפי מהירות ממוצעת מוערכת ע"י המארגן, בהתאם לאופי המסלול.
2.23
זמן גג:

זמן רב יותר מזמן המטרה הניתן לכל קטע קישור, או הזמן המירבי הניתן לקטע 
נבחר. כל צוות העובר זמן זה, ללא כל מרווח חופש, יוענש בצורה של עונש ועד 
פסילה. בתום זמן הגג עמדות הפיקוח והבקרה יסגרו למתחרים.

2.24
שינוי בזמן הגג:


אם 50% מהמתחרים לא הגיעו/עמדו בזמן הגג, בקטע נבחר או בקטע קישור, 
זמן הגג יוכל להשתנות ע"י מנהלת הראלי, בהתאם להחלטת שופט ו/או מנהל הראלי / מסלול
2.25
זמן אמיתי:


זהו הזמן הנלקח בפועל לטובת סיום המסלול של הקטע הנבחר.

לכל צוות מתחרה נמדד הזמן האמיתי והמדויק שלו, (רמת דיוק לפי שניות).

3.
תקנות

האירוע ינוהל בהתאם ל:

1) תקנות חוק הנהיגה הספורטיבית המחייבות את סוג אירועי הראלי רייד / קרוס קאונטרי, בארץ.
2) תקנות ה- FIA לאירועי ראלי רייד / קרוס קאונטרי ראלי.
3) התקנות המשלימות של האירוע בפועל.

3.1
כל מחאה / התנגדות בנוגע לתקנות הליגה או לגבי כל מקרה אשר לא מופיע 



בתקנות הליגה יש להגיש בכתב למארגני הליגה, אשר יוכלו להשיב החלטה 

בעניין.

3.2 כל תיקון / שינוי ו/או סעיף נוסף בתקנות, יוצג במסמך חתום, כולל תאריך ומספר המסמך, אשר יהיה חלק בלתי נפרד מהתקנות ויוצג בלוח ההודעות הרשמי של האירוע. במידה והשינוי נערך בזמן האירוע, הוא יועבר למתחרים כמה שיותר מהר ועליהם יהיה לחתום על קבלת ההודעה החדשה.
4. תקנות משלימות  SUPPLEMENTARY REGULATIONS:

4.1
אופן הפרסום


4.1.1
התקנות המשלימות יופיעו בפורמט של דפי A5 ובהתאם ל:


א)  תקנות חוק הנהיגה הספורטיבית המחייבות את סוג אירועי הראלי רייד / 



     קרוס קאונטרי, בארץ.
2) תקנות ה-FIA  לאירועי הראלי רייד / קרוס קאונטרי ראלי.
4.1.2
התקנות המשלימות חייבות לפרט היכן ומתי יוצגו התוצאות הרשמיות.
במקרה  של עיכוב בפרסום התוצאות, זמן הפרסום החדש חייב להיות 
מצוין  בלוח ההודעות הרשמי.
4.2
תיקונים לתקנות המשלימות - הודעות



4.2.1
כל תיקון/שינוי ו/או סעיף נוסף בתקנות המשלימות, יוצג במסמך 

(הודעה) חתום, כולל תאריך ומספר המסמך (הודעה).
4.2.2
מסמכים אלו יוצגו במנהלת האירוע, על גבי לוח ההודעות הרשמי.
במידה והשינוי נערך בזמן האירוע, הוא יועבר למתחרים כמה שיותר 

מהר ועליהם יהיה לחתום על קבלת ההודעה החדשה.

4.2.3
הודעות אלו יודפסו על גבי נייר צהוב, מספרי העמודים יופיעו על דפי 

המסמך.
4.3
יישום ופירוש התקנות :

4.3.1
כל איש מצוות בקרת הראלי חייב להודיע למארגן על כל תקרית/תקלה 

חשובה שקרתה במהלך האירוע, הנדרש לגביה פתרון והחלטה לפי 

תקנות הראלי הרלבנטיות, או לפי התקנות המשלימות של האירוע.

4.3.2
כל מחאה / התנגדות המוגשת ע"י המתחרה, תועבר למארגני הראלי 

לטובת השבת החלטה בעניין.
4.3.3
באופן דומה, כל תקרית אשר אינה מקרה הכלול בתקנות, תילמד ע"י 

המארגנים ותיקבע בגינה החלטה.
4.3.4
לכל אירועי הליגה, השפה הרשמית תהיה בעברית. במקרה של תרגום

לאנגלית, או לכל שפה אחרת ובמקרה של ויכוח לגבי פרוש הכתוב, רק 

החומר הכתוב בשפה הרשמית יקבע.

5.
רכבים מורשים
5.1

אירועי הראלי רייד פתוחים לרכבים בעלי משקל מירבי של 3,500 ק"ג לקבוצות 1T
ו- 2T ומעל 3,500 ק"ג לקבוצה 4T, כמו גם היותם בעלי תעודות רישוי מתאימות. על רכבים אלו לעמוד בדרישות הבטיחות של ה-FIA ושל הגוף/הועדה הממונה על כך מטעם רשות הספורט.
הרכבים יחולקו לקבוצות הבאות:

קבוצה 1T: רכבי קרוס קאונטרי אב טיפוס.

קבוצה 2T: רכבי קרוס קאונטרי מייצור סדרתי.

קטגוריית רכבים בעלי הנעת שני גלגלים: תיכלל בקבוצת 1T – אב טיפוס.

5.2
רכבים מייצור סדרתי אשר אינם או כבר לא עוד, בעלי הומולוגציה לקבוצת 2T 

יוכלו להיות מורשים להיכלל בקבוצת 1T עם רמת הבטיחות וההכנות של 2T.

הרכבים יהיו חייבים לכבד את תקנות הבניה והמאפיינים של קבוצת 2T (מאמר 

284 בכתבי ה-FIA) ולא להיות בעלי אפיונים אשר יקנו להם יתרון כלפי קבוצת 

1T.

          5.3      אין להחליף כלי רכב אשר נרשם כמשתתף בראלי סציפי בכלי רכב אחר.  
                    צוות שיחליף רכב במהלך העונה, לא ירשם כצוות חדש ויזקפו לזכותו הנקודות   

                   שצבר עד החלפת הרכב, כל עוד הרכב החדש מאותה הקטגוריה.
6.א
צוותים


6.1
כל צוות שנרשם עם נהג המחזיק ברשיון מתחרה בין-לאומי של ה-FIA או של 

הארץ, (ישראלי),  תקף לשנה הנוכחית – הינו חוקי / מורשה להשתתפות באירוע.

6.2
כאשר מתחרה הינו ישות חוקית, או בכל מקרה לא חלק מהצוות, הנהג הראשון 



המופיע בטופס הרישום יהיה אחראי וישא בחובות ובזכויות של ההשתתפות 

באירוע למשך כל האירוע.
6.3
כל חברי הצוות חייבים להיות בתוך כלי הרכב למשך כל זמן האירוע, למעט 

במקרים המתירים אחרת בתקנות המשלימות. אם חבר צוות אחד פורש במהלך הראלי, או אם צד שלישי מצטרף לרכב (למעט אם הדבר לצורך הובלת אדם פצוע) אזי הרכב (הצוות) ייפסל ויורחק מהאירוע. 
6.ב    צוותי סיוע :
1. הצוותים רשאים להיעזר בצוות סיוע, צוותים אלו ירשמו מראש בטופס ההשתתפות כצוות סיוע.
2. צוותי הסיוע הרשומים הם היחידים הרשאים להעניק סיוע לכלי הרכב המשתתפים.
3. צוותי הסיוע ישאו את מדבקות הראלי וימוספרו בסדרת ספרות המתחילה בספרה 9.

4. לצוותי הסיוע אסור לנוע על ציר המסע ללא קבלת אישור חריג מהמארגנים ובכל מקרה אינם רשאים לנסוע בניגוד לכיוון ההתקדמות.
5. צוותי הסיוע אינם רשאים לאסוף נקודות ציון עבור צוותים המשתתפים.
6. חל איסור על עצירה ו/או חנייה של רכבי הסיוע סמוך למעברי כביש, אלא במרחק סביר המאפשר למשתתפים לחצות בבטחה את הכביש ללא הסתרת הכביש.
          בחניה /המתנה על צוותי הסיוע להתרחק מרחק סביר מציר המרוץ ולאפשר תנוע כלי רכב     

         חופשית ובטוחה.
7.
בעלי תפקידים רשמיים


רשימת בעלי התפקידים הרשמיים , תעודכן בכל אירוע במסגרת התקנות המשלימות:

· אחראי / מנהל המסלול, מנהל הראלי
· מזכירת המנהלת
· קצין בטיחות
· קצין רפואה
· בודק טכני רשמי (מוסמך ע"י העמותה)
· אחראי עמדה (מרשל מאושר ע"י העמותה) ובקר לכל תחנת/נקודת פיקוח המוצבת במהלך הראלי (בתחנת זמן TC לתחילת היום/הקטע הנבחר, תחנות פיקוח מעבר במסלול ותחנת זמן לסיום הקטע הנבחר/סוף היום...)
· שופט האירוע (מוסמך ע"י העמותה)
8.
הרשמה  לאירוע


8.1
כל החפץ להשתתף באירוע הראלי רייד חייב למלא טופס הרשמה, על כל פרטיו 

ולשלוח למזכירות הליגה. יש למלא את כל פרטי חברי הצוות כולל: שם מלא, מס' רשיון מירוץ, רשיון נהיגה, טלפון נייד בזמן האירוע, סוג הרכב והדגם, קטגוריה רצויה ודואר אלקטרוני e-mail למשלוח הודעות עד ערב לפני תחילת האירוע.
במסגרת הפרטים יש לכלול גם את פרטי הנווט/נהג משנה.

8.2
בעת החתימה על טפסי ההרשמה מתחייבים כל חברי הצוות להישמע ולהתנהג 

לפי הכללים הספורטיביים ולפי התקנות בלבד.
לא יעשה כל שינוי/תיקון לטופס ההרשמה, למעט באמצעות הודעה אלקטרונית 

ועדכון הפרטים בזמן ההרשמה בבוקר האירוע.

יש לוודא את קבלת התשובה ממזכירות הליגה בדואר האלקטרוני לכל שינוי, 

לפני תחילת האירוע.
8.3
החלפת חבר צוות תתאפשר עד אשר החבר עצמו יתייצב בבדיקות המנהלתיות, 

בהתאם לאישור המארגנים. בכל אופן החלפת חבר צוות תתאפשר רק עד למועד 

הזינוק של תחילת הראלי ובאישור מיוחד של המארגנים (שופט).
8.4
עד לרגע הבדיקות המנהלתיות, המתחרה יכול באופן חופשי להחליף את הרכב 

המשתתף באחר.
8.5
אם יתברר בזמן הבדיקות הטכניות הנערכות לפני המירוץ, שרכב מסוים לא 

עומד בדרישות ובתקני הקבוצה אליה נרשם, רכב זה יכול, בהמלצת הבודקים 

הטכניים, להיות מועבר, באישור שופט, לקבוצה אחרת או להיפסל מהשתתפות.
8.6
בקשת ההרשמה לאירוע תתקבל רק אם יצורפו אליה דמי ההשתתפות.
8.7
כספי ההרשמה יוחזרו במלואם:


א)  למתחרים אשר השתתפותם לא נתקבלה בזמן הליכי הבדיקות.

ב)  במקרה שהאירוע בוטל.

8.8
כספי ההרשמה יוחזרו באופן חלקי:

במקרה והמתחרה לא יוכל להגיע לתחילת האירוע (כלומר, לפני הבדיקות 


המנהלתיות) מסיבות של "כח עליון" ובהנחה שהודעה בדבר הגיעה למארגנים. 

8.9
כאשר העברה (באוויר, ים, רכבת או אמצעי אחר) כלולה במהלך האירוע, הינה 

חייבת להיות חלק בלתי נפרד ממנו וחייבת להיכלל בסך סכום דמי 

ההשתתפות.
8.10
סירוב / דחיית כל בקשת הרשמה (מצד המתחרים), של המארגנים, חייבת 

בנימוק. הנימוק מצד המארגנים יבוסס על תקנות האירוע / ליגה.
9.
זיהוי וסימון


9.1
כל צוות (רכבים) יקבל סט מדבקות זיהוי הכוללות :


א)  2 מדבקות ראלי, סמל/לוגו הראלי המתקיים.



ב)  3 מדבקות הנושאות את מספר המתחרה ונקראות מדבקות מספר.


9.2
במהלך כל האירוע על המדבקות להיות מסודרות בהתאם להוראות המפרטות 

היכן יש למקמן על גבי הרכב. בכל מקרה אסור למדבקות לכסות ואף לא באופן חלקי את לוחיות הרישוי של הרכב.
9.3
מספר המתחרה חייב להופיע ב-2 צידי הרכב ועל הגג במשך כל האירוע.
9.4
א)  מדבקות המספר (52X50 ס"מ) חייבות להיות מודבקות בצד ימין ובצד 

     שמאל של הרכב, באזור הממוקם בין כנפי הגלגלים, המאפשר ראות מלאה

     מהצד, כמו גם על גג הרכב. המדבקות נושאות את מספר המתחרה, שם 

    האירוע/ליגה ואפשר גם את שם נותן החסות הראשית של המארגן.

2) מדבקת הראלי תהיה בצורת מלבן (43X21.5 ס"מ), אשר ממנו 43X9 ס"מ 

שמור לפרסום המארגן. המדבקה תכלול את מספר המתחרה בספרות 

בגובה 4 ס"מ ובעובי 1 ס"מ ואת שם האירוע (חובה לציין) המופיע בתקנות 

המשלימות. על המדבקות (חזית ואחור) להופיע באופן קריא על גבי הרכב. 

על המדבקה בחזית :

· לא לחרוג מגבולות הרכב, החזית. מקסימום 150 מ"מ מעבר לפנס 

הקדמי והחוצה.
-
להיות בקו אופקי, במרחק של 300 מ"מ מעל הקו העליון של הפנסים 

הקדמיים.

· למעט משם היצרן, המדבקה צריכה להיות הראשונה בחזית הרכב, מעל קו 

הפנסים.

9.5
במשך כל האירוע, חוסר או מיקום לא מדויק של מדבקת המספר או מדבקת 

הראלי, יגרור עונש כספי של 10% מדמי ההרשמה. חוסר או מיקום לא מדויק 

של 2 או יותר מדבקות באותו הזמן, יתכן ויגררו קנס כספי בגובה של 20% מדמי 

ההרשמה.
9.6
שמות הנהג והנווט, בנוסף לדגלי הלאום שלהם בגובה 30-50 מ"מ, חייבים 

להופיע בשני צידי הכנפיים הקדמיות או הדלתות הקדמיות של הרכב. 
כל רכב אשר לא ינהג לפי כלל זה, ייתכן ויקבל קנס כספי בגובה של 10% מדמי 

ההרשמה.

9.7
חברי הצוות יזוהו ע"י תגי זיהוי (שרוך לצוואר...). כל כשל בזיהוי אשר יאובחן ע"י 

בעל תפקיד רשמי, יתכן ויסתיים בקנס כספי בגובה של 10% מדמי ההרשמה. 

טלפון החירום (של האירוע) ושם האדם חייב להופיע בתג הזיהוי.
9.8
בלוק המנוע והשילדה אשר מזוהים בסימון מיוחד במשך הבדיקות הטכניות והצוות המתחרה, משודכים למספר המתחרה. שלושת הנ"ל אינם יכולים להתחלף או להשתנות במשך האירוע. כל חריגה שתתגלה, בייחוד סימני זיהוי המוצגים כמקוריים אך למעשה נגעו בהם, תוביל לפסילת הצוות, כמו גם כל מתחרה או צוות אחר אשר סייע להם. הדבר לא יפגע בהצבת דרישות נוספות בפני המתחרה (ו/או שותפיו לעבירה) מצד נציגות החוק בארץ, בנושא הטלת עונשים כבדים יותר.

10.
הקצאת "מספרי מתחרה" וסדר הזינוק

10.1
הקצאת מספרי מתחרה
                      מספרי המתחרה מוקצים ע"י העמותה ותקפים לשנת מרוצים רישמית

                      לכל ליגות הראלי רייד.


א) 
סדר הקצאת מספרי המתחרה:



1)  נהגים המדורגים בקבוצת "ראלי קרוס קאונטרי/באחה".




2)  נהגים המדורגים לאחר קבוצת "ראלי קרוס קאונטרי/באחה".




3)  כל הנהגים האחרים, לפי דעת המארגן.



ב)
הקריטריון לדרוג הנהגים בקבוצת "ראלי קרוס קאונטרי/באחה", לטובת 

בניית הרשימה:
-
עשרת המדורגים הראשונים באליפות העמותה של השנה                      
           שעברה.

-
שלושת המדורגים ראשונים בקבוצת 2T באליפות העמותה  
           בשנה שעברה.

10.2
סדר הזינוק



ההזנקות לקטע הדירוג SSS יהיו בעלי רווחי זמן מינימאליים של דקה אחת בין 

הנהגים המדורגים בקבוצה הראשונה, לפי סדר עולה של מספרי המתחרה.

10.3
א)
לאחר קטע הדירוג SSS ההזנקות ליום הראשון, הכולל קטע נבחר,
ייקבעו לפי סדר הדירוג אשר נקבע בקטע הדירוג. עונשים אשר יוטלו במהלך קטע הדירוג ובכל קטעי הקישור, יחושבו רק בדירוג הכללי.
2) אם לא יהיה קטע דירוג, הנהגים המדורגים בקבוצה הראשונה יזנקו 

ברווחי זמן של 2 דקות לפי סדר המספרים שלהם.

10.4
א)
מהיום השני ואילך, יחולקו ההזנקות לפי הדירוג בקטע הנבחר של היום 

הקודם, ברווחי זמן של 2 דקות ל- 10 הצוותים הראשונים.
2) אם נערכו 2 או יותר קטעים נבחרים, סדר הזינוק של היום הבא ייקבע 

לפי סך הזמנים של הקטעים הנבחרים. אשר הושגו באותו יום (LEG).
ג)
במקרה של 2 או יותר קטעים נבחרים עוקבים, הזינוק לקטעים הנבחרים 

הבאים, יתבסס על גבי שעת הסיום של הקטעים הנבחרים הקודמים, אשר לה יתווסף זמן המטרה של קטע הקישור, אם יש, בתוספת 5 דקות 

מנהלתיות.

ד)
מנהל המסלול, כאשר קובע את ההזנקות, חייב לקחת בחשבון רק 
עבירות "ספורטיביות" שבוצעו ע"י המתחרה, (חוסר בהגעה לתחנת 

ביקורת, אי הגעה לנ"צ, נסיעה במהירות מופרזת, חריגה מגבולות 

מותרים למסלול הראלי....), במהלך הקטע הנבחר האחרון שנערך.
תוספות הזמן בגין עבירות אלו יתווספו לזמן הקטע/ים הנבחר/ים אשר

בם נערכו העבירות.

הליך זה יצא לפועל בתנאי שהעונשים ירשמו בכרטיס הזמנים של 

המתחרה ו/או אשר יועברו ע"י אמצעי זה או אחר אל בקרת הראלי.

ה)
עונשים אשר יינתנו בקטע קישור יתווספו לדירוג הכללי של יום הראלי.
10.5
בזינוק לכל יום, עשרת הצוותים הראשונים חייבים לזנק ברווחי זמן של 2 דקות. 

הצוותים האחרים יזנקו לפי החלטת מנהל המסלול. רווחי הזמן יהיו לא יותר מ-2 

דקות ולא פחות מ-30 שניות.
10.6
כל כלי-רכב המאחר לזינוק קטע הדירוג או לזינוק תחילת יום הראלי, יוענש לפי שער של דקת עונש לכל דקת איחור. כל צוות המגיע באיחור של יותר מ-30 דקות, לא יותר לו לזנק ויפסל מהאירוע.
10.7
במקרה שצוות מגיע מוקדם לתחנת הזמן של הזינוק לקטע נבחר, לא ייערך 

כל שינוי לזמן הזינוק שנקבע מראש, כתוצאה מנוכחות הרכב המוקדמת באזור הפיקוח של הזינוק. זמן הזינוק הינו זמן ההתייצבות הרשמי בתחנת הזמן + 5 דקות, אפילו אם מדובר בזינוק קטע נבחר אחר מהראשון ביום הראלי.
דוגמא: זמן ההתייצבות הרשמי, המיועד לצוות מסוים, בתחנת הזמן = 10:00; 

זמן הגעה מוקדמת של הצוות בפועל = 09:54; זמן זינוק תיאורטי (בהתאם 

להתייצבות בפועל) = 09:59; אך, הזמן הרשמי הנכון לזינוק יישאר: 10:05, 

בהתאמה לזמן ההתייצבות הרשמי המיועד + 5 דקות.
מרשל עמדת הזינוק חייב להבטיח שתקנה זו תכובד ולערוך דו"ח למנהל

המסלול על כל תקלה או בעיה שהיא. כל הפרה של תקנה זו עשויה להוביל לענישה אשר תוכל להגיע עד לכדי פסילה.
10.8
הליך ההזנקה באזור הזינוק:

1)
המזניק יזמן אליו את הרכב האמור לזנק עם תחילת דקת ההזנקה.



למשל: אם צוות אמור לזנק ב- 9:58 אזי המזניק יזמן אליו את הצוות הנ"ל, החל מ- 9:58:01 וכל זאת בתנאי שעמדת הזינוק התפנתה מהצוות שאמור לזנק ב- 9:58. במקרה של בעיה בזינוק ונתיב הזינוק הראשי אינו פנוי, יוזמן הצוות לזינוק ויעמוד בנתיב הזינוק השני.


2)
המזניק, אשר יעמוד בצד ימין של הנתיב ("על המדרכה"), בצד הנווט,



יכריז בקול רם את השניות לפני הזינוק, לפי: 30 שניות – 15 שנ' – 10 שנ' – 5 – 4 – 3 – 2 – 1, לאחר השנייה האחרונה, "אחת", יסמן המזניק בידו או עם דגלון, תוך כדי הרמה כלפי מעלה וייתן את אות הזינוק.


3)
זינוק לא תיקני, במיוחד כזה הנעשה לפני שהפקח נתן את האות, יגרום



לצוות הנדון לקבל עונש של דקה אחת לפחות, או לתוספת זמן אחרת אשר תינתן על ידי השופט ואשר תתבסס על דו"ח המרשל האחראי על העמדה. (ראה סעיף 18.5 בתקנות הליגה).


4)
צוות אשר יכשל בלהניע את רכו בתוך 20 שנ' מהינתן אות ההזנקה, יקבל



עונש של 2 דק'. כל מקרה שכזה יירשם בדו"ח כתוב ע"י המרשל. (ראה סעיף 18.3.2 בתקנות הליגה).

5)
רכב אשר לא מצליח להניע את רכבו, לאחר ה- 20 שניות, יפונה מאזור



 הפיקוח בגרירה ויקבל השלמת זמן של עד 20 דקות תוספת לזמן הזינוק



המקורי שלו, לחזור ולהתייצב לזינוק בשנית. שיבוצו מחדש, ייערך בזמן



הפנוי במהלך לוח ההזנקות. השופט, לפי הדו"ח הכתוב והמפורט שיוציא



המרשל, יוכל להחליט אם להגדיל את עונש הזמן הניתן כאמור לפי סעיף



קטן (4) כאן, לפי העיקרון בראלי: דקת עונש על דקת איחור.

6) כל צוות / רכב המסרב לזנק בזמן שנקבע לו, יוענש ב- 15 דק' ויקבל זמן



זינוק אחר, פנוי.
11.
הניווט


המסלול הרשמי של הראלי מורכב מרצף של נקודות ציון גיאוגרפיות. רצף הנקודות הינו 

ממוספר בסדר עולה ועוקב ומחייב באותו אופן את צורת ההתקדמות של הצוותים

מנקודה לנקודה, לפי אותו הסדר העולה (מנקודה 1 לנקודה 2, לנקודה 3 והלאה).
1) כל הצוותים יקבלו רשימת נקודות ציון, קואורדינטות ל- GPS (רשת ישראל 
הישנה), כולל ספר מפות ובו יצוינו הנקודות על גבי מפות טופוגרפיות בקנ"מ של 
1:50,000. אי מעבר במסלול, לפי הנקודות, יכול להוביל עד לפסילה.
2) רשימת נקודות הציון (מסלול הראלי) תישלח למתחרים הרשומים, בדוא"ל, עד לשעה 6 בערב ביום הקודם לתחילת הראלי. שינוים במסלול, אם יהיו כאלה יועברו למתחרים עד לתדריך, בבוקר תחילת האירוע.
3) כל סוג של סיור במסלול ע"י כל אדם מחוץ לארגון האירוע הינו אסור.
4) מארגני הליגה יבטיחו שכל מידע בנוגע למסלול הראלי לא יועבר לאף אחד עד לסוף האירוע.
5) נקודות הציון מהרשימה, אשר ישמשו כתחנות תדלוק בראלי, יצוינו ככאלה במפורש ולא יאוחר מתדריך בוקר האירוע.
6) בבוקר האירוע תפעל נקודה להזנת נקודות הציון אל ה GPS של המתחרים הבודדים אשר לא היה ביכולתם להזין נקודות אלו בערב, ביום הקודם. בכל מקרה, באחריות הצוות לזנק בזמן שנקבע לו כאשר הוא מוכן עם נקודות הציון הרשמיות מוזנות למכשיר ה GPS שלו. לא תעמוד למתחרה כל עילה בקשר לאיחור בזמן ההתייצבות לזינוק בגין בעיות בהזנת הנתונים ל GPS.
7) מעבר בנקודת ציון ייחשב באם המתחרה עבר בתוך הרדיוס של עד 200 מ' מהנקודה עצמה.
8) נקודות ציון מהרשימה, אשר ישמשו כתחנת ביקורת מעבר, יצוינו ככאלה במפורש ולא יאוחר מתדריך בוקר האירוע.
9) על כל מתחרה לנוע מנקודה לנקודה (לפי סדר) לפי קו דמיוני המקשר ביניהן ובהתאם לדרכים המופיעות בשטח. אין לרדת מדרכים ולחצות שטחי בור וחקלאות.
10) אין להיכנס לשטחים מגודרים במהלך הראלי ולא לחצות אף גדר.
20) ניתן להצטייד במכשיר GPS נוסף, לגיבוי ו/או לשימוש במקביל.
30) יש לאפס את הזיכרון של ה TRACK ב GPS  בתחילת האירוע, כדי לאפשר את
קליטת כל המסלול בזיכרון העקיבה של המכשיר. רווחי הקליטה ורישום הנקודות 
יהיו בני 200 מ'. בתצורת – WRAP WHEN FULL.
מ)
בסוף המסלול, לאחר רישום זמן הסיום בתחנת הזמן האחרונה יעבור הצוות 

המסיים ישירות אל תחנת בדיקת ה-GPS. בתחנה זו ייבדק ה- GPS של 

המתחרה / צוות ונתוני העקיבה אחר מסלול הנסיעה בפועל יוזנו אל ויישמרו במחשב מארגני הראלי.
נ)
אחד מחברי הצוות או מי מטעמם יוכל להיות נוכח בעת בדיקת המסלול הנפרק 

מה-GPS אל מול המסלול (נקודות הציון), הרשמי.
ס)
בתום יום הראלי, לאחר תחנת הזמן האחרונה, יעבור הצוות המסיים ישירות אל 

תחנת בדיקת ה- GPS ולא יעבור או יתעכב באף מקום אחר, זולת תחנת 

הבדיקה. אין לחבור לאף צוות אחר או כל אדם אחר בדרך, לרבות השאלת ו/או 

החלפת ה-GPS באחר. עבירה על סעיף זה תוביל לפסילת הצוות.
ע)
העונשים בגין חוסר המעבר בנקודות ציון "רגילות" (עד רדיוס של 2000 מ'), יהיו 
זהים לאלו בגין נקודות ביקורת חסרות באותו היום, או לפי המופיע בתקנות 

המשלימות.
12.
סיוע ותדלוק


12.1
סיוע


א)
למעט בקטע נבחר, תיקונים / סיוע ותדלוק מורשים במשך כל האירוע.


ב)
במקרה של אישור מתן סיוע לצוותים המתחרים, בשלב ובקטע זה או אחר יבוצע 

הסיוע אך ורק באזור סיוע / שרות מוגדר – בקטע נבחר וחופשי – בקטע קישור.
ג)
בכניסה וביציאה לאזור הסיוע/שרות במהלך קטע נבחר, יוצבו תחנות זמן אשר 

יבדקו את הזמן המוקצב לסיוע לצוות המתחרה. הזמן המוקצב לסיוע, עד 30 

דקות, ינוטרל מזמן הראלי הרשמי של כל מתחרה. כל מתחרה חייב לעצור 
באזור הסיוע למשך הזמן שנקבע.

ד)
מהירות הנסיעה באזור סיוע לא תעלה על 30 קמ"ש.
ה)
אזור הסיוע יוגדר בספר הראלי ויסומן בשלטים מתאימים בשטח. במקרה של 

קהל, יגודר כל אזור הסיוע והכניסה אליו תהיה מותרת רק לצוותים המתחרים 

וצוותי הסיוע.

ו)
אם ניתן, יפורסם המרחק של אזור הסיוע בקטע נבחר, מנקודת הזינוק, בהנחה 

שהצוות המתחרה עוקב נכונה אחר המסלול הרשמי.
ז)
תנועת רכבי השרות / סיוע אל ומאזור הסיוע, תהיה אך ורק לפי כיוון תנועת הראלי.
ח)
בקבוצה 1T, מותר להחליף רק בלוק מנוע אחד, למתחרה, למרוץ. במקרה של 

החלפת בלוק המנוע יוענש הצוות ב-6 שעות.
12.2
תדלוק


א)
תדלוק בקטע נבחר יבוצע רק באזורים המוגדרים במפורש לכך ע"י 

המארגנים, והמופיעים בספר הראלי (התקנות המשלימות, תדריך 

הראלי) תדלוק יכול להתבצע גם בקטעי קישור.
ב)
בעת התדלוק מותר רק עד 3 אנשי סיוע. אחד מהם יהיה אחראי 

במפורש על מטף הכיבוי. מומלץ שאנשי התדלוק ילבשו ביגוד חסין – 

אש.
ג)
כל תדלוק מחוץ לאזור התדלוק המורשה לכך ע"י המארגן – אינו אפשרי!

בעת התדלוק אסור להפעיל כל מכשיר חשמלי שהוא ו/או שימוש 

בחשמל בכל צורה שהיא.
ד)
במהלך התדלוק על המנוע להישאר כבוי (דומם).

ה)
במקרה שהמנוע לא מניע וזקוק לעזרה בהתנעה ממקור מתח חיצוני 
(מצבר), באזור התדלוק, יש לדחוף את הרכב (במסגרת הזמן הנתון 

לתדלוק) מחוץ לאזור ורק אז לנסות להתניעו.
ו)
מומלץ לצוות לשהות מחוץ לרכב בזמן התדלוק ו/או לרדת מהאופנוע 
והטרקטורון. אם מישהו מצוות הרכב נשאר ברכב, עליו להשתחרר 

מרצועות הבטיחות.
ז)
התדלוק הינו באחריות המתחרה בלבד.
ח)
בכניסה וביציאה לאזור התדלוק, במהלך קטע נבחר, יוצבו תחנות זמן אשר יבדקו את הזמן המוקצב לכל צוות לטובת התדלוק.

הזמן המוקצב לתדלוק, מינימום 15 דקות, ינוטרל מזמן הראלי הרשמי 

של כל מתחרה. כל מתחרה חייב בעצירה למשך זמן זה.

ט)
אין לבצע שום פעולה באזור התדלוק, שאינה לטובת מילוי הדלק ברכב.

י)
באזור התדלוק, למרשל האחראי, יהיה מטף כיבוי אש תקין ומוכן לכל 

תרחיש של שריפה וכדומה.
כ)
במקרה של אזור תדלוק וסיוע מותרים באותו המקום, יש להפריד באופן 

גלוי ורשמי בין שני האזורים. בכל אופן, אין לתדלק בשטח אזור הסיוע.
12.3
שילוט / פרסום

א)
שילוט פרסומי מותר באזורי השרות והתדלוק, למעט באזור הפיקוח 
ובכל זמן שהמרוץ והשרות משתמשים באותו נתיב. אופן השילוט 
המותר יוגדר בהתקנות המשלימות ויחויב באישור המארגנים.
ב)
שילוט פרסומי מותר בצמתים, היכן שמסלול המרוץ חוצה כבישים 

הפתוחים לתנועה שוטפת של אזרחי המדינה. אופן השילוט המותר 

יוגדר בתקנות המשלימות ויחויב באישור המארגנים.

12.4
רכב חייב לנסוע באמצעיו שלו בלבד, עם מנוע פועל. הסעת הרכב בעזרת מתנע 
הרכב (סטרטר) לבד, אינה מורשית. אם הרכב אינו יכול לנסוע, רק גרירה ו/או 

דחיפה בידי מתחרה אחר אשר עדיין בתחרות, מותרת.
בכל אופן, באזורי פיקוח / בקרה (בין השלט הצהוב לבג'), הפעולות הנ"ל, באם יתבצעו, ישאו בעונשים הבאים :

1) באזור הזינוק ליום ראלי ו/או אזור הזינוק לקטע נבחר: לא ניתן לזנק.

2) אזור תחנת ביקורת מעבר : 5  דקות.
3) אזור תחנת זמן : 15 דקות.
4) ביציאה מאזור ה"חניון הסגור" : 15 דקות.
באזורי הבקרה, כאשר הובחן ב"עבירה", (הרכב לא מניע בזינוק מהתחנה ויש להזיזו שלא בכוחות עצמו), ניתן להזיז את הרכב החוצה מאזור הפיקוח של התחנה, באמצעות סיוע חיצוני.
12.5
אין להוביל רכב מתחרה בצורת העמסתו (חלקית או מלאה) על גבי כלי רכב 

אחר, לרבות על גבי כלי שאינו מתחרה (משאית גרר, עגלה...). הובלה בלתי חוקית כזו תוביל לפסילת הצוות.

13.
פרסום


13.1
המתחרים יכולים להתקין על רכבים כל סוג של פרסום בתנאי ש:



א)
הדבר מורשה ע"י תקנות ה- FIA וחוקי המדינה בהם נערך הראלי.


ב)
הדבר לא יוביל לעבירה כלשהיא על הוראות תקנות הליגה.



ג)
הדבר לא יפגע באזורים המוגדרים לטובת מדבקות הראלי, מספרי 

המתחרה ופסי האורך בחלון.

ד)
הדבר לא יפריע לראות את הצוות מבעד לחלון.

13.2
המקומות השמורים למארגן לטובת הפרסום בראלי:

א)
במדבקות המספר, ברצועה בגודל 50X14 ס"מ, אשר ניתנת למיקום 

מעל או מתחת למספרים.
2) בצמד מדבקות הראלי, ברצועה בגודל 43X9 ס"מ.
3) שתי רצועות לאורך החלונות הקדמי והאחורי, בחלק העליון ביותר, כלפי הגג.
13.3
למתחרים אשר אינם רוצים בפרסום המארגן, יוגדלו דמי ההשתתפות ב- 60%.
13.4
הצוותים חייבים להבטיח שהמדבקות הניתנות להם מהמארגנים, כולל הפרסום 

בהן, ימוקמו כיאות ולפי ההגדרות ויוצגו על גבי הרכב במשך כל זמן הראלי.
מדבקה לא תקינה או חסרה תגרור הטלת קנס של 10% מדמי ההשתתפות 

בעבירה הראשונה ו- 100% מדמי ההשתתפות על כל עבירה חוזרת.

13.5
אם המארגנים רוצים לחייב פרסום מסוים, מעבר למוגדר בתקנות (הפרסום 

הסטנדרטי), עליהם לפרט זאת בתקנות המשלימות, או במאוחר, חודש לפני 

תחילת האירוע, באמצעות הודעות למשתתפים. בכל אופן, שם של יצרן רכב לא יכול להיות מזוהה עם שם האירוע ולא יכול להופיע במקומות הפרסום השמורים למארגן על גבי המדבקות שעל הרכבים.
13.6
כל פרסום אפשרי הנוגע ליצרן צמיגים, דלק או שמן, יכול לגרור תוספת של 60% 
מדמי ההשתתפות למתחרה אשר מסרב לכך.

14
כרטיס זמנים


14.1
כל צוות יקבל כרטיס זמנים אשר בו יופיעו זמני המטרה וזמני הגג לכל קטעי 

הקישור והקטעים הנבחרים, בהתאמה. כרטיס הזמן יימסר בתחנת הזמן של 

סיום יום הראלי.כל צוות אחראי על כרטיס הזמן שלו. 

14.2
כל תיקון או שינוי הנעשה בכרטיס הזמן, על דעת ועל ידי המתחרה יוביל 

לפסילה, אלא אם תיקון כזה אושר ע"י חתימת איש הבקרה. 
14.3
הצוות לבדו אחראי על החתמת כרטיס הזמנים בתחנות הביקורת השונות ולדיוק 

רישום הזמנים בתחנות הזמן. אנשי הפיקוח / בקרה מטעם ארגון הראלי הינם היחידים המורשים לציין זמן בכרטיס הזמנים, אם ע"י כתיבה ואם ע"י שימוש במכשיר הדפסת נתונים.
14.4
הצוותים חייבים, תחת ענישה עד כדי פסילה, לעבור בכל תחנות הביקורת 

המצוינות בכרטיס הזמנים, לעבור דרך אנשי הבקרה אשר יציינו זאת בכרטיס 

ובסדר הנכון לפי סדר ההתקדמות במסלול. חוסר בהתאמה, או אי מסירת הכרטיס לבדיקה, או חוסר ברישום של תחנת זמן וביקורת כלשהי – יסתיים בעונש עד כדי פסילה.
14.5
איבוד כרטיס הזמנים יגרור עונש של 5 דקות.
14.6
אם מתחרה פורש, הוא חייב למסור את כרטיס הזמן שלו למנהלת הראלי ו/או מי 

מבקרת הראלי. אם הוא לא יעשה כן יקבל עונש של 5 שעות.
התנאים לגבי הסיוע המותר בנסיבות אלו (במהלך פרישת הצוות מהמרוץ), חייבים להופיע בתקנות המשלימות של האירוע.

15.
אזורי פיקוח


כל נקודות הפיקוח, כלומר: תחנות זמן TC, זינוק וסיום של קטע נבחר, נקודות ביקורת 

מעבר PC ונקודות חציית כבישים, יצוינו באמצעים סטנדרטים / אחידים כדלקמן :
15.1
התחלת אזור הפיקוח מסומן ע"י שלט אזהרה (כפול) ברקע צהוב. במרחק של כ-100 מ' הלאה, תמוקם נקודת הפיקוח ותסומן ע"י שלט אדום. סוף אזור הביקורת, בערך 100 מ' הלאה, יסומן ע"י שלט אחרון (כפול) על רקע בג' עם 3 פסים, שחורים, אלכסוניים.
השלטים ימוקמו כל הזמן בצד שבו נוהג הנהג בארץ הראלי.  כאן בישראל ימוקמו השלטים בצד ימין, כמו מיקום התמרורים בכבישי הארץ. הרוחב המירבי של אזור הפיקוח (הדרך) לא יעלה על 15 מ' והאזור חייב להיות ממוקם לאורך ציר יחיד, למעט נקודות/תחנות ביקורת מעבר PC. הכניסה (צהוב) והיציאה (בג') יסומנו בשלטים כפולים, הנראים לשני הכיוונים.

15.2
אסור בהחלט להיכנס או לעזוב את אזור הפיקוח בכיוון הנגדי לכיוון תנועת

הראלי, או להיכנס שוב לאזור פיקוח בזמן שכבר נערכה למתחרה ביקורת 

בנקודה הנ"ל:
1) עבירה ראשונה: עונש של 10 דקות.

2) חזרה ראשונה על העבירה: עונש של 1 שעה.
3) חזרה שנייה על העבירה: פסילה או עונש קבוע.
15.3
הזמן הרשמי של הראלי הינו זמן ה- GPS, או הזמן המופיע בשעוני האירוע 

המוצבים במנהלת הראלי ובתחנות הפיקוח. זמן ההתייצבות הרשמי, המיועד לכל מתחרה, הינו באחריות הצוות בלבד, אשר יכול להעזר בשעוני הראלי הרשמיים.
15.4
עמדות הפיקוח יהיו מוכנות לפעולה/לביקורת שעה אחת לפני הזמן המשוער
למעבר בהן, של הצוות הראשון. אם מנהל המסלול לא מחליט אחרת, הן יחדלו 
מלתפקד שעה אחת לאחר הזמן המשוער של הצוות האחרון ועוד זמן פסילה, או 
כאשר קיים עונש קבוע במקרה כזה, בתקנות, תחנות הזמן של הזינוק והסיום 
של הקטעים הנבחרים, יחדלו מלפעול בזמן המחושב הלוקח בחשבון את 
הזמן/ים המירבי/ים המותרים לאחרון המתחרים לעבור בתחנות אלו, (זמן הגג).

15.5
תחת קבלת עונש עד כדי פסילה, הצוותים חייבים לעקוב אחר הוראות המרשל 

האחראי על תחנת הפיקוח, אשר לצורך תפקידו ייעזר באיש פיקוח ולפעול בהתאם להנחיותיו. כל מקרה ייבדק ע"י השופט, בהתאם לדו"ח הכתוב שינפיק המרשל.
16.
תחנות (פיקוח) זמן


16.1
בתחנות הזמן, אנשי הפיקוח יציינו בכרטיס הזמן, את זמן ההתייצבות בתחנה 

אשר יקבע לפי הזמן המדויק שבו אחד מחברי הצוות יציג את כרטיס הזמנים לפקח. ציון הזמן בכרטיס יבוצע רק אם כל חברי הצוות והרכב הינם בטווח הראייה המיידי של שולחן הפיקוח.

16.2
תהליך בדיקת ההתייצבות מתחיל ברגע שהרכב עובר את שלט הכניסה (הצהוב) 

לאזור תחנת הזמן.
16.3
אסור על הצוות לעצור או לנסוע לאט באופן קיצוני בין שלט הכניסה (הצהוב) 

לאזור הפיקוח ועמדת הפיקוח (אדום). הצוות יכול להישאר באזור הפיקוח רק 

במשך הזמן הנדרש כדי להשלים את הנוהלים הנדרשים בתחנת הפיקוח / זמן.

16.4
צוות האמור להתייצב בתחנת הפיקוח בשעה 18:58, תיחשב לו ההתייצבות 

בזמן, רק אם היה נוכח באיזור הפיקוח, בין השעה 18:58:00 לשעה 18:58:59.
16.5
הצוות לא ישא בעונש בעבור הגעה מוקדמת, אם הרכב נכנס לאזור הפיקוח 

במשך דקת ההתייצבות.

16.6
בקטעי קישור, זמן ההתייצבות בתחנת הזמן של סיום הקטע הינו הזמן המתקבל

מהוספת הזמן המותר להשלמת קטע הקישור, לזמן הזינוק בפועל של הצוות 

לקטע זה.
(למשל: בעת הוספת 20 דקות אשר ניתנו למעבר קטע הקישור, לזמן הזינוק לקטע -  10:14, יוצא שזמן ההתייצבות לנקודת סוף קטע הקישור יהיה: 10:34. כלומר, בין 10:34:00 ל 10:34:59).

זמני ההתייצבות והזינוק יוצגו לפי שעות ודקות ובתצורה של 24 שעות: 00:01 ועד 24:00.

16.7
בקטעי קישור, הצוות לא ישא בעונש על הגעה באיחור, אם כרטיס הזמן יימסר 

לפקח במשך דקת ההתייצבות.

16.8
בתחנת הזמן בסיום קטע קישור, הפקח ירשום בכרטיס הזמנים מצד אחד את 

זמן ההתייצבות בפועל של הצוות ומצד שני, את זמן הזינוק שלו לקטע הנבחר הבא. חייב להיות רווח זמן של 5 דקות בין שני הזמנים, כדי לאפשר לצוות להתכונן לזינוק. יתרה מכך: במקרה של תקר בצמיג (פנצ'ר), הצוות יקבל הארכה של מקסימום 10 דקות בנוסף ל 5 דקות מנהלתיות.
א)
מיד לאחר ההתייצבות בתחנת הזמן הצוות ייגש לזינוק הקטע הנבחר.

המרשל / פקח יקבע את זמן הזינוק לקטע הנבחר ולאחר מכן ימסור את

זמן הזינוק לצוות.

16.9
א)
בתחנת זמן, כל סטייה בין זמן ההתייצבות המיועד ובין זמן ההתייצבות 

בפועל / האמיתי תגרור עונש בשיעור של דקה אחת לדקת איחור או חלק ממנה, או עונש בשיעור של 2 דקות לדקת הקדמה או חלק ממנה.

ב)
כל התייצבות מוקדמת בתחנת זמן, לפני הזינוק לקטע נבחר, תישא 
בעונש בשיעור של 2 דקות לדקת הקדמה אחת או חלק ממנה.

16.10
בקטע נבחר, זמני הסיום ירשמו בדיוק של שנייה, למעט בקטע דירוג SSS, שם 

יילקחו הזמנים בדיוק של עשירית (1/10) שנייה, לטובת הכרעה בזמני שוויון. 

לאחר שנקבע הדרוג ונרשמו זמני הזינוק לקטע הנבחר הראשון, יימחקו חלקי

 השניות והזמנים (של ההזנקות), יעוגלו מטה לדקה הנמוכה הקרובה ביותר.

16.11
בתחנת הזמן של סוף היום ובחניון סוף היום, מותר לצוותים להתייצב ולהירשם 

לפני הזמן מבלי לשאת בעונש. אפשרות זו חייבת להיות מצוינת בכרטיסי הזמנים ובכל מסמך המתייחס לנוהלי התייצבות.

16.12
כל תקלה או חוסר יכולת של חלק מהצוות לעמוד בחוקים של הליך ההתייצבות 

המוגדר להל"ן (בייחוד העובדה של הכניסה לאזור הפיקוח, יותר מדקה אחת 

מוקדם מזמן ההתייצבות), תעודכן על ידי רישום של אחראי הפיקוח בתחנה 

ותישלח/תועבר בדו"ח כתוב למנהל המסלול.

16.13
זמן הפסילה, או אחד או יותר מהזמנים המירביים / זמני הגג המצוינים בתקנות 

המשלימות, יוכל להשתנות בכל זמן לפי החלטת שופט ובהתאם להמלצת מנהל 

המסלול. יש לידע את הצוותים לגבי החלטה כזו, בהקדם האפשרי. פסילה 

מהאירוע או הטלת עונש קבוע על הגעה מעבר לזמנים המירביים המותרים, 

תוכרז רק בסוף יום ראלי.

א)
כאשר תחנת זמן מלווה בתחנת זינוק לקטע נבחר, שתי עמדות אלו 

יכללו באזור פיקוח אחד, השלטים במצב כזה יוצבו כדלקמן:

(1)  שלט צהוב עם שעון (תחילת האזור).

(2)  שלט אדום עם שעות (תחנת זמן להתייצבות) לאחר כ- 100 מ'.

(3)  שלט אדום עם דגל (זינוק לקטע נבחר) במרחק של 50 עד 200 מ.
(4)  לסיום, שלט סיום אזור הפיקוח (3 קווים שחורים אלכסוניים, על

רקע בג') 100 מ' רחוק יותר.

ב)
אם הזינוק לקטע נבחר, חופף לזינוק יום הראלי, זמן הזינוק של הקטע

הנבחר יהיה גם זה של תחילת היום.

ג)
בסיום קטע נבחר, תצורף לנקודת העצירה, תחנת זמן.

17.
תחנת ביקורת (פיקוח) מעבר


17.1
לטובת הבדיקה באם הצוותים מכבדים את המסלול הרשמי, לפי ספר

הדרך / נקודות הציון, תעמודנה תחנות ביקורת במקומות משמעותיים המצוינים ומופיעים בספר הראלי ובתדריך הבוקר. כל מיקום תחנת מעבר יוצג ע"י נקודת

GPS. סימון / שילוט תחנת המעבר:

1) שלט צהוב עם חותמת (התחלת אזור).

2) שלט אדום עם חותמת (תחנת הביקורת) לאחר כ-100 מ'.
3) לסיום, שלט סיום אזור הפיקוח (3 קווים שחורים, אלכסוניים, על רקע בג') 100 מ' רחוק יותר.
מיקום תחנות המעבר חייב להיות נראה בבירור בשטח עצמו ומסומן היטב לצוותים, ע"י דגלים, שלטים וכדומה. יש למקם את תחנות הביקורת באיזור מישורי וחשוף ככל הניתן. חובה לסמן את הכניסה ואת היציאה של אזור הביקורת בשלטים כפולים (גב אל גב).
17.2
זמן המעבר בתחנת הביקורת יירשם בדיוק של שנייה, על גבי דפי המעבר ע"י 

איש הפיקוח / המפקח האחראי על התחנה.

17.3 זמן המעבר בתחנת הביקורת ו/או חותמת התחנה יירשמו על גבי כרטיס 

הזמנים של הצוותים ויהיו עדות כתובה למעבר הצוות המתחרה בתחנה.
17.3.1  באחריות הצוות המתחרה לוודא שהזמן ו/או החותמת של התחנה, 
נתקבלו בבירור בכרטיס הזמנים שלו.

17.4
אין לעקוף באזור תחנת הביקורת, אין לנסוע לאט מדי ובכוונה ואין לנסוע 


מהר מידי – מעל 30 קמ"ש.

17.5
זמן הסגירה של תחנת הביקורת מעבר

זמן הסגירה של תחנות המעבר יוגדר / יקבע תוך כדי לקיחה בחשבון:


א)
את המרחק של התחנה מנקודת הזינוק של הקטע הנדון.


ב)
את הזמן הממוצע המוערך של הקטע, תוך כדי התחשבות בזמן המירבי 
המותר לקטע.

ג)
את הזמן האידיאלי של המתחרה האחרון, בתוספת 60 דקות.

זמן הסגירה חייב להופיע בכרטיס הזמנים או בתוכנית המסלול / ספר הראלי.

17.6
עונשים
דרגות הענישה, לגבי כל תחנת מעבר חסרה, יצוינו בתקנות המשלימות.

עונשים אלו יוכלו להגיע עד כדי פסילה.

18.
קטעים נבחרים SELECTIVE SECTIONS

18.1
במהלך הקטעים הנבחרים, כל חברי הצוות חייבים להיות חגורים בריתמות 

הבטיחות, קסדות לפי לתקן ה-FIA, אוברולים, כפפות (אפשר גם לנווט), גרביים 

ונעליים. הכל לפי תקן ה-  FIA 8856-2000, תחת העונש של פסילה.
18.2 אסור לצוותים לנהוג בכיוון הנגדי לזה שבקטע הנבחר, תחת העונש של פסילה.

18.3 בזינוק לקטע נבחר, כאשר הרכב והצוות שבו, עצרו לצד תחנת הזמן (ההתייצבות), הפקח יציין את הזמן האמיתי של הזינוק של הרכב בכרטיס הזמנים של המתחרה ובדפיו של הפקח (שעה ודקות).
18.3.1 ההזנקה תתבצע בקול רם: 30 שנ' – 15 שנ' – 10 שנ' וחמשת השניות 

האחרונות – אחת אחר השנייה. לאחר סיום הקראת חמשת השניות      האחרונות, יינתן אות הזינוק ואז על הרכב לזנק מיד.

18.3.2
צוות אשר יכשל בלהניע את רכבו בתוך 20 שניות מהינתן אות ההזנקה,

יקבל עונש של 2 דקות. אם מתחרה לא מסוגל לעזוב את אזור הפיקוח 

בכוחות עצמו, יוטלו העונשים המוגדרים בסעיף 12.4.
18.4 הזינוק לקטע נבחר יכול להידחות ביחס לתוכנית ההזנקות רק ע"י הפקח האחראי על התחנה ובמקרה של "כח עליון".

18.5 זינוק לא תיקני, במיוחד כזה הנעשה לפני שהפקח נתן את האות, יגרום לצוות הנדון לקבל עונש של דקה אחת לפחות או לתוספת זמן אחרת אשר תינתן על ידי השופט ואשר תתבסס על דו"ח המרשל האחראי על העמדה. עונש זה לא כולל עונשים כבדים יותר, אשר יינתנו ע"י השופט ו/או המארגן, במיוחד אם העבירה תחזור על עצמה.
18.6 קטעים נבחרים יסתיימו בצורת Flying Finish , עצירת הזמן הרשמי בנקודה קבועה במסלול, תוך כדי נסיעת הרכב לקראת העצירה הסופית לצד שלט ה- STOP האדום, המוצב רחוק יותר. השלטים בסיום מסוג זה יוצבו כדלקמן:
1) שלט צהוב עם דגל משובץ (תחילת האזור).

2) שלט אדום עם דגל משובץ (Flying finish/סיום ביעף) לאחר כ-100 מ'.
3) 2 שלטים אדומים, שעון עצר ו STOP, במרחק של 150 – 300 מ' הלאה, לטובת עצירה מלאה בתחנת הזמן.
4) לסיום, שלט סיום אזור הפיקוח (3 קווים שחורים, אלכסוניים על רקע בג') 100 מ' רחוק יותר.
אסור בהחלט, תחת הטלת עונש של פסילה, לעצור בין השלט הצהוב לבין האדום/STOP. מדידת הזמן תיעשה בקו הסיום. רישום הזמן בעת מדידתו, אשר מתבצע לצד השלט האדום עם הדגל המשובץ, יחויב בציוד הדפסת נתונים ויגובה ברישום זמן באופן ידני. במרחק של 150 ועד 300 מ' לאחר הסיום, חייב הצוות לעצור עצירה מלאה בתחנה המסומנת ע"י שלט אדום עם שעון עצר ושלט אדום עם המילה STOP. בעת התייצבות הצוות אל מול העמדה אשר לצד שני השלטים הנ"ל, הפקח יציין בכרטיס הזמנים של הצוות את זמן ההגעה (שעה, דקות, שניות), אשר גם יהיו זמן הזינוק של קטע הקישור הבא (שעה ודקות).

אם מספר מתחרים מגיעים במשך אותה הדקה, אל קו הסיום, המרשל האחראי על התחנה חייב לסדר ולהתאים את זמני ההזנקות הבאים של הצוותים, בהתאמה לסדר ההגעה, ברווחי זמן של לפחות 30 שניות. אם מתחרה אינו מסוגל לעזוב את אזור הפיקוח בכוחות עצמנו, העונשים המוגדרים בפיסקה 12.4 יופעלו.

אם מתחרה אינו עצר סופית בנקודת ה- STOP לטובת רישום זמנו בכרטיס 

הזמנים שלו, יקבל עונש של 1 שעה.

18.7
במהלך קטע נבחר, באם לא הוגדר אחרת בתקנות המשלימות, אסורה כל 

עזרה / סיוע אחרת מאשר זו של צוות מתחרה, המשתמש בחלקים המובלים ע"י צוות מתחרה אחר.
18.8
רווחי הזמן בהזנקות לקטע נבחר חייבים להיות זהים לאלו אשר נקבעו לזינוק יום 

הראלי, למעט במקרה של עונשים אשר ניתנו במהלך קטע הקישור הקודם לקטע 

הנבחר.
18.9
כל צוות המסרב לזנק בקטע נבחר, בזמן ובמיקום הנקבע לו, יקבל עונש של 15 

דקות והינו חייב להיות מוכן לזנק בזמן החדש שיימסר לו ע"י אחראי התחנה.

18.10
הפרעה בקטע נבחר: כאשר הנסיעה בקטע נבחר נעצרה לחלוטין לפני סיום 

הצוות האחרון את הקטע, ללא התחשבות בסיבת העצירה, הדירוג עבור קטע 

זה יהיה שכל הצוותים אשר הושפעו מנסיבות ההפרעה / עצירה יקבלו את הזמן הגרוע ביותר אשר נקבע לפני שהמרוץ נעצר. דרוג זה ייתכן ויקבע גם אם רק צוות אחד הצליח לעבור את המסלול הרשמי בתנאי מירוץ נורמאליים.

הדבר תלוי בהחלטת השופט ומארגני הראלי אם לקיים אפשרות זו, ברגע 
שבקרת התחרות הודיע להם על סיבות ההפרעה. באם החליטו להחשיב את הזמן הגרוע ביותר (אשר סיים את המסלול), ניתן לבחור בזמן הנבחר כזמן המייצג, את אחד מבין ארבעת הזמנים הגרועים הבאים אשר הושגו, אשר נראה הכי מתאים. לסיום, כל צוות האחראי וגם באופן חלקי לעצירת המרוץ, אינו יכול, בשום תנאי להרוויח מצעד זה. כל צוות כזה יזכה בזמן האמיתי אשר השיג בעצמו אם הינו גדול יותר מהזמן המייצג הניתן לצוותים האחרים. במקרים יוצאים מן הכלל, מסיבות בטיחותיות, מנהל המסלול יוכל לעצור קטע נבחר בתחנת מעבר כלשהי והמתחרים יוכלו להמשיך משם לאחר שהסכנה חלפה. הדירוג יקבע לפי חיבור שני זמני חלקי הקטע.

19.
ארגון מחדש REGROUPING 


19.1
מטרת הארגון מחדש הינה לצמצם את רווחי הזמן אשר נוצרים בין הצוותים 

המתחרים כתוצאה מהגעות מאחרות, עיכובים, פרישות, הבדלי יכולת בין הצוותים וכדומה.
19.2
בהכרזה על ארגון מחדש, בין קטע נבחר אחד להבא אחריו, הצוותים ימסרו לפקח את כרטיס הזמנים שלהם ויקבלו הנחיות בהמשך לגבי פרסום זמני הזינוק 
החדשים. לאחר מכן, חייבים הצוותים להסיע את רכבם באופן מיידי וישיר לחניון 
הסגור. סדר הזינוק החדש יהיה לפי זה של סדר הגעת הצוותים לתחנת הזמן 

האחרונה. רק רווחי הזמן ישתנו, יקטנו.
19.3
מסיבות בטיחות, על פי הצעת מנהל המסלול, השופט יכול להחליט לעצור יום 

ראלי לפני הסיום הרשמי שלו. תחנת זמן תיקבע לצורך העניין, אשר תתפקד 

כתחנת סיום יום הראלי. שם, הזמנים הנלקחים ישמשו לקביעת דרוג היום.

לפי החלטת מנהל המסלול, יום זה יימשך או לא, ינוטרל, או יימשך בשיירה, או 

יוכל או לא להישאר תחת חוקי החניון הסגור.
20.
חניון סגור PARC FERME' 

20.1
בנוסף להוראות שהופיעו קודם לסעיף הנ"ל:


א)
אסור לתדלק או לטפל ברכבים בחניון הסגור של הזינוק ליום ראלי.



ב)
התנעת הרכב בעזרת גרירה או דחיפה מצד מתחרה אחר אשר עדיין 

מתחרה, תוענש בדקה אחת.

ג)
הרכבים יהיו בנוהל "חניון סגור" מהרגע בו יכנסו לחניון הסגור של הזינוק, או של הארגון מחדש או של סוף היום, עד אשר יעזבו אותו.

ד)
רכבים יהיו בנוהל "חניון סגור" מהרגע בו הם נכנסים לאזור הפיקוח ועד 

אשר יעזבו אותו.
ה)
רכבים יהיו בנוהל "חניון סגור" מהרגע בו יגיעו לסיום האירוע ולפחות עד 

שיסתיים זמן הגשת הערעורים.
20.2
למעט במקרה של תחנת הזמן במחנה הסיום של הראלי, כל עבירה על חוקי 

ה"חניון הסגור" תגרור עונש הנע בין 10 שעות לפסילה, למעט במקרים 

המתוארים בפיסקה 20.1.
20.3
לפני היציאה מהחניון, או בזינוק ליום ראלי, אם הבודקים הטכניים של האירוע 

מבחינים בכך שרכב מסוים נמצא לא במצב מתאים לנסיעה רגילה, הם חייבים 

באופן מיידי ליידע את מנהל המסלול אשר יבקש לתקן את התקלה.
במקרה כזה, הזמן, בדקות שלמות, הנדרש לתיקונים הנ"ל יחשב כמו הזמן

בדקות איחור הנרשמות בקטע קישור. כדי למנוע מצוות לנסות ולפצות על הזמן 

הנאבד בזמן התיקונים, יקבל הצוות זמן זינוק חדש. כל צוות אשר יגיע יותר מ- 

30 דקות איחור לזינוק – יפסל מהאירוע.
20.4
ברגע שחנו את רכבם בחניון הסגור, הצוותים יכולים לכסות את רכבם. הצוותים

חייבים לעזוב את החניון הסגור מיד ואין לאף חבר מהצוות רשות לחזור אליו.
20.5 יוצא מן הכלל ובאחריות בעל תפקיד רשמי מארגון הראלי, הצוות יכול, בזמן היותו בחניון הסגור לפני הזינוק, באזור הארגון מחדש או בסוף היום:

1) להחליף אחד או שני גלגלים מפונצ'רים או פגועים, תוך שימוש בציוד שעל רכבם.

2) להרכיב חלון חדש, עם אפשרות לעזרה חיצונית באישור מנהל המסלול.
3) לבדוק ו/או לכוון את לחץ האוויר בצמיגים.
תיקונים אלו חייבים להסתיים לפני זמן הזינוק, אחרת, יוטל עונש של דקה אחת על כל דקת איחור, כנהוג לפי תקנות הראלי.

20.6 במטרה להוציא את הרכב מהחניון הסגור של הזינוק, הארגון מחדש או של סוף היום, יותר לצוות להיכנס לחניון הסגור 15 דקות לפני זמן הזינוק של הצוות.

20.7 בתוך החניון הסגור, ניתן להניע את המנוע ע"י שימוש במצבר חיצוני אשר ניתן להביאו ולהוציאו ע"י חבר מהצוות, תוך כדי השגחה של בעל תפקיד באירוע. בשום תנאי המצבר יועמס על הרכב.
21. בדיקות מנהלתיות ובדיקות טכניות
21.1 על כל הצוותים המשתתפים באירוע להתייצב לבדיקות הטכניות ולבדיקות המנהלתיות על כל חבריהם וכלי הרכב המתחרה, בהתאם ללוח הזמנים של האירוע. (ניתן למארגנים לאמץ שיטה אחרת, באישור ה- (FIA.

ניתן להטיל עונשים כספיים על המאחרים להגיע לבדיקות הטכניות בהתאם ללוח הזמנים של האירוע.
כל צוות אשר יאחר להתייצב לבדיקות הטכניות ו/או לבדיקות המנהלתיות, מעבר לגבולות הזמן המוגדרים בתקנות המשלימות של האירוע, לא יורשו לזנק, למעט במקרה של "כח עליון" אשר אושר ככזה ע"י השופט.

21.2 הבדיקות המנהלתיות יורכבו מבדיקת המסמכים המוזכרים בתקנות המשלימות של האירוע:

1) רשיונות הנהיגה של המתחרים.

2) רשיונות המרוץ של המתחרים.
3) רשיונות הרכב.
4) דרכון טכני של הרכב.
21.3 רק הצוותים אשר עברו את הבדיקות המנהלתיות יכולים להתייצב לבדיקות הטכניות, עם רכבם המצויד במדבקות הראלי ומספרי המתחרה. הבדיקות המנהלתיות יכללו באופן לגמרי כללי את:

סוג היצרן ודגם הרכב, חזות/הופעת הרכב בהתאם לקבוצה / קטגוריה הרשומה, אמצעי הבטיחות המתאימים, נתוני הרכב המותאמים לנסיעה לפי חוקי התנועה...
לאחר הבדיקות הטכניות, אם רכב נמצא שלא עומד בדרישות התקנות הטכניות ותקנות הבטיחות, השופט יכול להציב זמן גג אשר עד לזמן זה ניתן יהיה להשלים את החסר ו/או לתקן את המקולקל ולעמוד בתקנות הנ"ל.

21.4 לא יותר לאף רכב לזנק, אם לא עמד בדרישות תקנות הבטיחות של ה-FIA והוראות תקנות אלו.

21.5 ניתן לבצע בדיקות נוספות לחברי הצוות ולרכב, בכל זמן במהלך האירוע.
במשך כל האירוע, המתחרה אחראי על עמידת רכבו בתקנות הטכניות. העובדה שבהצגת הרכב לבדיקות הטכניות הינה הצהרה ברורה לעמידה בתנאים אלו.
21.6 באם יידרש על פי הוראת המארגנים, להתקין / להדביק על הרכב אמצעי זיהוי חדשים, זוהי אחריות הצוות בלבד לוודא שאלו מוגנים ושמורים עד לסוף האירוע. באם יחסרו, הרכב יפסל מהאירוע. המתחרים הנוגעים בדבר חייבים לקבל על כך הודעה בכתב.
21.7 בדיקות טכניות קפדניות, כולל פירוק הרכב, לצוותים המדורגים ראשונים בדירוג הכללי ובכל קבוצה וקטגוריה ואולי גם לכל צוות אחר – יוכלו להתבצע בהתאם להוראת השופט או בהתאם למחאה שהוגשה או לפי החלטת מנהל המסלול.
21.8 הבדיקות הטכניות יעשו ע"י צוות בדיקה שאושר ע"י העמותה.
21.9 תבוצע לפחות בדיקה אחת לצוותים המובילים בארוע בודד.
22. ערעורים

22.1 כל הערעורים יוגשו בהתאם להוראות התקנות. הערעורים (מחאות) חייבים להיות מוגשים בכתב ולהימסר למנהל המסלול יחד עם התשלום עבור הערעור, אשר לא יוחזר באם הערעור יימצא כלא מוצדק.

סכום התשלום אשר יצורף עם הגשת הערעור יפורט בתקנות המשלימות של האירוע.

22.2 אם במסגרת הערעור נדרש לפרק ולהרכיב מחדש חלקים שונים מרכב כלשהו, המערער חייב לשלם פיקדון נוסף אשר יוגדר ע"י המארגן.
22.3 ההוצאות בגין העבודה והובלת הרכב, ישולמו ע"י המתלונן באם הערעור יימצא כלא מוצדק, או ע"י המתחרה אשר נגדו הוגשה המחאה והיא נמצאה מוצדקת.
22.4 אם הערעור נמצא כלא מוצדק ואם ההוצאות בגין הערעור (בדיקות טכניות, הובלה וכו') הינן גבוהות יותר מסכום הפיקדון, ההפרש יוטל על מגיש הערעור. ולהיפך, אם ההוצאות נמוכות יותר, ההפרש יוחזר לו.
22.5 המתחרים יכולים להגיש בקשה / עתירה נגד החלטות שניתנו מצד ארגון הראלי, באם יוקם גוף שיפוטי, אשר יתעסק בנושא זה, מטעם הוראות חוק הנהיגה הספורטיבית בארץ.
23. דירוגים

מנהל המסלול הינו בעל האחריות על לקיחת/רישום הזמנים.

23.1 עונשים יובאו לידי ביטוי בשעות, דקות ושניות. התוצאות הסופיות יקבעו ע"י הוספת הזמנים הנמדדים בקטעים הנבחרים והעונשים אשר ניתנים במהלך הראלי, (עונשים אשר ניתנו בקטעי הקישור ועונשים אחרים הבאים לידי ביטוי בזמן...). הצוות אשר השיג את סך הזמן הנמוך ביותר יוגדר כמנצח בדירוג הכללי, הבא אחריו יהיה שני וכך הלאה. הדירוג בקבוצה ובקטגוריה יעשה באותה דרך.

23.2 במקרה של שוויון, הצוות אשר השיג את הזמן הטוב ביותר בקטע הנבחר האחרון יוכרז כמנצח. אם זה לא מספיק להכרזת המנצח, הזמנים של הקטעים הנבחרים הקודמים יילקחו בחשבון. למעט בימי ראלי ובקטע דירוג, שבהם לא נערך אף קטע נבחר, מקרה של שוויון יוכרע לפי סדר מספרי המתחרה בזינוק. 
כלל זה יוכל להתקיים בכל זמן במהלך האירוע.
23.3 הדירוגים הראשוניים ליום ראלי, יוצגו בהתאם לתקנות המשלימות של האירוע. דירוגים אלו יהיו סופיים בהתאם לזמן המוגדר לכך.

23.4 התוצאות הרשמיות של האירוע יוצגו בלוח ההודעות הרשמי, לכל המאוחר 12 שעות לאחר שהרכב האחרון מסיים את הראלי.
23.5 אופן הדירוג השנתי, הכללי ובקבוצות/קטגוריות:
23.5.1 לטובת הדירוג השנתי בליגה (אלוף האלופים) יחושבו כל

תוצאות אירועי השנה (ליגה) פחות אחד. הצוות אשר צבר את סך 

הנקודות הגבוה ביותר יוכתר כאלוף האלופים. במקרה של שוויון, הצוות בעל מספר המקומות הראשונים הגבוה ביותר – ינצח. אם גם השוואה זו לא תעזור אזי מספר המקומות השניים הרב ביותר וכן הלאה.

23.5.2 בכל אירוע יזכו הנהגים המנצחים בניקוד לפי מיקום בדירוג הכללי ובניקוד לפי מיקומם בדירוג הקבוצתי, לפי הטבלה הבאה:
	
	דירוג כללי
	דירוג קבוצתי
	

	מקום ראשון
	10
	5
	

	מקום שני
	8
	3
	

	מקום שלישי
	6
	1
	

	מקום רביעי
	5
	
	

	מקום חמישי
	4
	
	

	מקום שישי
	3
	
	

	מקום שביעי
	2
	
	

	מקום שמיני
	1
	
	


23.4 דרוג :
במקרה שהמנהלת תאלץ להפסיק את הראלי מכל סיבה שהיא, דרוג הצוותים בראלי יחושב ע"פ נקודת המרשל האחרונה בה עברו לפחות 60% ממשתתפי הראלי. במקרה של חסימת המסלול, נקודת מרשל אחרונה בה עברו 60% מהמשתתפים, לפני החסימה.

24. עונשים PENALTIES
העונשים, כולל העונשים הקבועים, המוגדרים בתקנות המשלימות, חייבים להיות מצוינים בטבלה מיוחדת.

כל אי-כיבוד הכתוב בתקנות אלו, אשר לגבי הפרתן העונשים לא מופיעים, יירשם בדו"ח למנהל המסלול ושופט האירוע יחליט איזה עונש להטיל בכל מקרה ומקרה.

כל העונשים יצטברו, יינתנו ויוצגו באותו היום.

העונשים הניתנים, ישמשו לדירוג היום ולדירוג הכללי של האירוע.

	טבלת עונשים

	פרטים
	סעיף
	שלילת זינוק
	פסילה
	עונש זמן
	עונש כספי

	העדרות מתדריך
	25.2,2.3
	 
	החלטת שופט, אזהרה
	 

	פרישת אחד מחברי הצוות או צירוף חבר זר לרכב
	6.3
	 
	×
	 
	 

	פעולת רמייה,לא תקינה או לא ספורטיבית
	 
	 
	×
	 
	 

	מאפייני הרכב לא זהים לאלו בטופס הרישום
	 
	×
	 
	 
	 

	חוסר או מיקום לא תקין של מדבקות המספר והראלי
	9.5
	 
	 
	 
	10% מדמי ההרשמה

	חוסר או מיקום לא תקין של 2 או יותר מדבקות המספר והראלי
	9.5
	 
	 
	 
	20% מדמי ההרשמה

	שמות חברי הצוות והלאום לא מופיעים על כל צד מכנפי חזית הרכב
	9.6
	 
	 
	 
	10% מדמי ההרשמה

	חוסר בתג זיהוי-עבירה ראשונה
	9.7
	 
	 
	 
	10% מדמי ההרשמה

	חוסר בתג זיהוי-עבירה שניה
	9.7
	 
	 
	 
	20% מדמי ההרשמה

	איחור התייצבות לזינוק: עד 30 דקות
	10.6
	 
	 
	1 דקה
	 

	איחור התייצבות לזינוק: יותר מ- 30 דקות
	20.3
	×
	×
	 
	 

	עלייה על כביש מקביל
	2.14.2
	 
	×
	 
	 

	הובלת רכב (גרר)
	12.5
	 
	×
	 
	 

	חסימת הדרך בכוונה ואי מתן זכות עקיפה
	 
	 
	 
	5 דקות
	 

	אי חגירת רתמות בטיחות
	 
	 
	×
	 
	 

	סיוע אוירי במהלך האירוע
	 
	 
	×
	 
	 

	גרירה בבאחה
	 
	 
	 
	15 דקות
	 

	גרירה בקרוס קאונטרי:
	12.4
	 
	 
	 
	 

	אזור תחנת ביקורת מעבר
	
	 
	 
	5 דקות
	 

	אזור תחנת זמן 
	
	 
	 
	15 דקות
	 

	אזור זינוק קטע נבחר
	
	×
	 
	החלטת שופט על דחיה קצובת זמן
	

	אזור סיום קטע נבחר
	
	 
	 
	15 דקות
	 

	תחנת זמן בתחילת היום
	
	×
	 
	החלטת שופט על דחיה קצובת זמן
	

	חוסר או פגיעה במדבקות הפרסום של המארגן: עבירה ראשונה
	13.4
	 
	 
	 
	10% מדמי ההשתתפות

	חוסר או פגיעה במדבקות הפרסום של המארגן: עבירה שניה
	
	 
	 
	 
	100% מדמי ההשתתפות

	כתיבה / שינוי בכרטיס זמנים
	14.2
	 
	×
	 
	 

	חוסר בחותמת או אי מסירת כרטיס הזמנים בתחנה מסוימת
	14.4
	 
	×
	 
	 

	כניסה לאזור פיקוח מהכיוון הנגדי, או כניסה חוזרת לאחר שהכרטיס כבר נבדק:
	15.2
	 
	 
	 
	 

	עבירה ראשונה.
	
	 
	 
	10 דקות
	 

	חזרה ראשונה על עבירה
	
	 
	 
	1 שעה
	 

	חזרה שניה על עבירה
	
	 
	×
	 
	 

	אי מילוי הוראת מרשל בתחנה
	10.7,15.5
	 
	×
	 
	 

	התייצבות מוקדמת לזינוק קטע נבחר
	16.9 ב
	 
	 
	2 דקות 
	 

	התייצבות מאוחרת לזינוק קטע נבחר
	16.9 א
	 
	 
	1 דקה
	 

	אי חגירת חגורות ואי חבישת קסדה בקטע נבחר
	18.1
	 
	×
	 
	 

	נהיגה בכיוון נגדי בקטע נבחר
	18.2
	 
	×
	 
	 

	אי עזיבת קו הזינוק יותר מ-20 שניות לאחר האות
	18.3.2
	 
	 
	2 דקות
	 

	גניבת זינוק לפני האות
	18.5
	 
	 
	1 דקה + החלטת שופט
	 

	עצירה באזור סיום קטע נבחר בין השלט הצהוב לאדום
	18.6
	 
	×
	 
	 

	סירוב לזנק בזמן שנקבע
	18.9
	 
	 
	15 דקות
	 

	תדלוק / תיקונים בחניון הסגור של הזינוק ליום הראלי
	20.1
	×
	×
	 
	 

	עבירה על חוקי החניון הסגור
	20.2
	 
	×
	10 שעות
	 

	אי עמידת כלי רכב בתקני והוראות הבטיחות
	21.4
	×
	 
	 
	 

	חוסר באמצעי זיהוי נוספים
	21.6
	 
	×
	 
	 

	איחור לזמן מטרה בקטע קישור (לדקת איחור)
	2.21
	 
	 
	1 דקה
	 

	אי עמידה בזמן גג (מעבר לזמן מטרה) בקטע קישור
	2.23
	 
	 
	1 שעה
	 

	הגשת ערעור / מחאה
	4.3.2
	 
	 
	 
	150 ₪

	סיור מוקדם במסלול לאחר קבלת נקודות הציון
	11 ג
	 
	×
	 
	 

	אי מעבר בנקודת ציון (200 מ')
	11ז , 17.6
	 
	× מעל 2000 מ' סטייה   
	1 דקה ל-100 מ' נוספים
	 

	מהירות גבוהה מהמותר (30 קמ"ש) באזור סיוע ותדלוק
	17.4 , 12 ד
	 
	 
	5 דקות
	 

	סירוב להדבקת פרסום מארגן
	13.3 , 13.6
	 
	 
	 
	60% מדמי ההרשמה

	אי מסירת כרטיס זמנים לאחר פרישה
	14.6
	 
	 
	5 שעות + החלטת שופט
	 

	איבוד כרטיס זמנים
	14.5
	 
	 
	5 דקות
	 

	אי עצירה מלאה בקו ה- STOP
	18.6
	 
	 
	1 שעה
	 

	אי מסירת ה- GPS מיידית בסיום הראלי
	 ס11
	 
	×
	 
	 

	חוסר הופעת לפחות אחד מחברי הצוות בחלוקת הגביעים
	 
	 
	 
	אי קבלת גביעים ו/או פרסים

	נגיעת רכב מתחרה באחורי רכב מתחרה שלפניו
	 
	 
	×
	 
	 


25. תדריך הראלי
בתחילת הראלי יתבצע תדריך בנושא מסלול הראלי לאותו יום ודגשי בטיחות במסלול בפרט ובאירוע בכלל.

25.1 מועד התדריך יפורט בתקנות המשלימות וישובץ לפני תחילת ההזנקות (שעה עד חצי שעה לפני) ולאחר הבדיקות המנהלתיות והטכניות.

25.2 חובה על כל הצוותים וחבריהם להיות בתדריך הראלי. צוות אשר יעדר מהתדריך מכל סיבה שהיא, לא יוכל לבוא בטענות כלפי מארגני הראלי בגין חוסר ידיעת הוראה כלשהי והבנתה, או בגין חוסר ידיעה בדבר שינוי או תיקון כלשהו במסלול הראלי, או בגין חוסר עדכונו בכשל בטיחותי כלשהו במהלך האירוע/מסלול.
25.3 התדריך יועבר ע"י מנהל המסלול ומארגן/ני הראלי.
25.4 בסוף כל תדריך יוותר זמן לשאלות טכניות והשלמת מידע חסר או לא מובן לגבי תקנות ונהלי האירוע.
25.5 באחריות הצוות לדאוג שבזמן התדריך יהיו חברי הצוות יחד עם כלי הרכב והציוד הנלווה, מוכנים לקראת הזינוק לתחילת יום הראלי. במידה והתדריך מתארך עקב ריבוי שאלות ותשובות, לא ישמש העיכוב עילה לאף צוות בגין איחור לשעת ההתייצבות לזינוק שנקבע לו.
שלטי אזורי פיקוח / תחנות ביקורת
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